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F a t a l  P e d e s t r i a n - A c c i d e n t s  in S t r e e t  Traff ic  

Summary. 436 fatal pedestrian-accidents in street traffic - -  classified in those, who died 
immediately at the place of accident and those who survived primarily but  died later from 
accident related causes - -  were subdivided as to sex and tested as to their dependance from 
age. Beside a higher accident risk in the advanced age, sex-specific differences were demon- 
strated. 

The apex of accidents in the age of the women was about 10 years behind that of the 
men, independent of the population density. Younger men between the ages of 18 to 50, 
with a peak at 30--35 years, were in the group of those instantly killed pedestrians significantly 
more often than the corresponding female group. This male group was alcoholised to a high 
degree. In this group workers were over-represented, clerks and officials were under-represented 
in comparison to the total amount of inhabitants of Cologne. 

For all women and men also found was a dependance ~rom the time of day, with increased 
risk in early evening and night hours. 

Accidents in childhood were increased in the first decade, and with less statistical significance 
in the second decade. 

Zusammen/assung. 436 tfdliche FuBg/~ngerunfi~lle im StraBenverkehr - -  gegliedert in so- 
fort am Unfallort Verstorbene und prim/~r l~berlebende, abet sp/iter unfallka.usal Verstorbene 
warden, nach Geschtechtern unterteilt, auf ihre Abh~ingigkeit vom Lebensalter untersucht. 
Dabei ergaben sich neben einer erhfhten Unfallgef~hrdung im Alter geschlechtsspezifische 
Verteitungen. 

So lag der Altersgipfel bei den Frauen, bei Beriicksichtigung der BevSlkerungsdichte, gut 
10 Jahre hinter dem der M/inner. Jfingere M~nner zwischen 18 and 50 Jahren, mit einem Gipfel 
im Intervall  30--35 Jahre, verunglficktcn in der Gruppe der am Unfallort sofort gestorbenen 
FuSg/inger signifikant h/~ufiger Ms die entsprechende weibliche Altersgruppe. Dieses m/~nn- 
liche Kollektiv war hoch durch Alkohol belaste~. Arbeiter waren in ibm fiber-, Angestellte 
and Beamte im Vergleioh zur Kflner  Wohnbevflkerung unterrepr/~sentiert. 

l~'fir s/~mtliche Frauen und M~nner land sich zudem eine Abh/ingigkeit der Unfallh/iufigkeit 
yon der Tageszeit. 

Unf/~lle im Kindes~lter traten bevorzugt in der 1. Dekade, statistisch bedeutsam geringer 
in der 2. auf. 

Key words: Traumatologie, tfdliche Unf/~lle von l%Bg/~ngern - -  Verkehrsunfall, FuBg/~nger. 
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In der vorliegenden Arbeit soil untersucht werden, wie h~ufig nach dem ge- 
richtsmedizinischen Obduktionsgut einer G-rof~stadt tSdliche Fugg/ingerunf/ille in 
den verschiedenen Lebensphasen auftreten, inwieweit eine Abh/~ngigkeit yore 
Geschlecht, dem Beruf, aber auch yon der Jahres- und Tageszeit besteht. Nicht 
zuletzt soll in dieser Untersuchung auf die Blutalkoholkonzentration als Ursache 
auch yon FuBggngerunf/~llen in den verschiedenen Lebensphasen eingegangen 
werden. 

Dazu wurden aus dem laufenden Obduktionsgut des KSlner Gerichtsmedizini- 
schen Institutes s/imtliche tSdlichen Stragenverkehrsunfglle yon FuBg~ngern der 
Jahre 1964--1972 zusammengestetlt. Damit war ein sehr groger Prozentsatz aller 
Unfglle, die sich innerhalb des KSlner Stadtgebietes ereigneten, erfaBt, aber be- 
dauerlicherweise wird nicht jeder ,,Unfallverstorbene" zur K1/~rung der eigent- 
lichen Todesursache dem Insti tut  zugefiihrt. 

Nit  der gebotenen Zuriickhaltung meinen wir abet doch, unser Untersuchungs- 
gut auf Tendenzen und Abh/~ngigkeiten beim FuBg~nger-Verkehrsunfall unter- 
suchen zu diirfen. 

Den tats/~chlichen Verh~ltnissen am ni~chsten diirften in unserem Unter- 
suchungsgut die Fugg/~ngerunf/ille kommen, bei denen d~s Unfallereignis nicht er- 
kennbar iiberlebt wurde. Auf die Problematik differentialdiagnostisclaer Ab- 
wiigungen zum plStzlichen Tod aus nattirlicher Ursache soll in einer weiteren Mit- 
teilung" eingegangen werden. Im Gegensatz zu den Fugg/~ngern, die das Unfall- 
ereignis primgr tiberlebten, aber spgter dennoch unfallkausal gestorben sind (ira 
folgenden als Gruppe der ,,prim£r ~berlebenden" bezeichnet), soll dieses Kol- 
lektiv im weiteren als ,,sofort Gestorbene" bezeichnet werden. Ein M~terial dieser 
Auswahl bekommt der Gerichtsmediziner im Vergleich zum Pathologen relativ 
h~ufig zu Gesicht. Insofern sind selbst postmortale Erhebungen bei unterschied- 
licher Herkunft  der Daten kaum miteinander vergleichbar. Einschr/~nkend mul3 
weiterhin be~nerkt werden, dab eine ~berpriifung der Verteilung unseres Kollek- 
tivs (n -~ 436) an der Gesamtheit der tSdlichen Unfi~lle in KSln, die auch alle 
,,primgr l~berlebenden" erfal3t, nicht mSglich war, da in den offiziellen statisti- 
schen Erhebungen nicht speziell nach Wohnort  and Art der Verunfallung unter- 
schieden wird. 

Trotzdem glauben wit, unser relativ grol3es Zahlenmaterial, in erster Linie 
das der ,,sofort Gestorbenen" und wegen der erw/~hnten Einschr£nkunge~ weniger 
das der ,,prim/~r l~berlebenden", zur statistischen Untersuchung biologischer und 
soziologischer Zusammenhangsfragen mit dem Unfa]lereig~fis benutzen zu diirfen. 

Ergebnisse 

In Abb. 1 und 2 ist, nach Geschlechtern getsennt, die Altersgliederung si~mt- 
licher von 1964 his 1972 im KSlner Insti tut  fiir gerichtliche Medizin zur Unter- 
suchung gelangten tSdlich verungltickten Ful~g~nger dargestellt. 

Wghrend in Abb. 1 das Kollektiv der ,,sofort Gestorbenen" zusammengefal~t 
ist, finden sich bei den ,,primer ~berlebenden" in Abb. 2 zus~ttzliche Aufgliede- 
rungen nach der Dauer der l~berlebenszeit. Beide Kollektive, die ,,sofort Gestor- 
benen" und die ,,prim/~r (~berlebenden", sind ftir statistische Berechnungen mit 
Fallzahlen yon 237 und 199 yon ausreichender GrSl~e. 
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Eine Prfifung der Altersabhangigkeit ergibt ira z2-Test ffir das raannliche Kol- 
lektiv eine auf dera 2,5°/o-Niveau gesicher~e Abweichung zwischen ,,sol'oft Ge- 
storbenen" und ,,primar ~berlebenden", wahrend fiir das weibliche Kollektiv 
diese Abweichung nicht signifikant war (P > 5%). 

Die wesentlichen Unterschiede zwischen den ,,sofort Gestorbenen" und den 
,,priraar fJberlebenden" der raannlichen Gruppe bestehen in den Intervallen 
31--40 und 71--94 Jahre. 

Die trimodale Verteilung der ,,sofort Gestorbenen" rait Altersgipfeln in den 
Klassen der 6- his 10jahrigen, der 31- his 35jahrigen und ira hSheren Alter der 
56- bis 80jahrigen unterscheidet sich yon der Altersvertcilung der ,,prira£r iiber- 
lebenden" M~tnner, die ebenfalls dreigipflig ist, in den Intervallen 31--40, 71--80 
und 81--90 Jahre, und zwar iiberwiegend in den Klassen der 31- his 40jahrigen 
die ,,sofort Gestorbenen" und in den beiden letzteren die ,,priraar l~berlebenden". 
Das hell't, da[~ jfingere Mi~nner gehiiuft sofort nuch dera Unfallereignis tot  waren 
und raehr altere und alte Manner einen Unfall erst einmal iiberlebten. 

Ira Kollektiv der ,,sofort Gestorbenen" (148 Manner, 89 Frauen) t~anden sich 
signifikante Unterschiede in der Altersverteilung zwischen den Geschlechtern 
(P < 0,1°/o): W~hrend in der Altersgruppe 31--40 Jahre die Manner im Verhalt- 
his 8:1 iiberwogen, land s]ch ira Alter eine Angleichung bei einer Verschiebung 
des Altersgipfels der Frauen urn 10 Jahre. Einzelheiten s. Abb. 1. 

Da absolut gesehen bei den 21- bis 50jahr~gen Mannern ein Anstieg an Fu~- 
gangerunfallen im Stral~enverkehr aufgetreten war, soll dieses Kollektiv besonders 
untersucht werden. Ffir die weitere Betrachtung wird aus soziologischen Griinden 
diese Gruppe um drei Jahrgange auf 18--50 Jahre erweitert. Fiir dieses Kollektiv 
(ira folgenden als ,,Jiingere" bezeichnet) liel~ sich keine Abhangigkeit der Unfalle 
yon den Monaten des Jahres.oder yon den Wochentagen nachweisen. Die Wochen- 
enden (Abb. 5) schienen zwar e~was bevorzugt, auch waren die Somraerraonate 
weniger haufig betroffen, allerdings eben nicht statistisch bedeutsara. 

Wurden die Tageszeiten, um ausreichend hohe Erwartungswerte zu erzielen, 
in 8 Gruppen unterteilt, so liel~en sich auf dera 0,1% -I~iveau statistisch bedeut- 
sarae Abhangigkeiten sichern, l'~berreprasentiert waren die Zeiten yon 18--2 Uhr 
rait Gipfeln ura 19 und 24--1 Uhr, unterreprasentiert 3, 4, 6, 8 und 14, 16 und 
17 Uhr, besonders 8 und 9 sowie 13 Uhr. 

Vergleicht raan ira ;/~-Test die Todeszeiten dieses Kollektivs rait denen der 
fiber 50ji~hrigen in bezug auf eine Verteilung der Jahreszeit, Wochentage und 
Tageszeit, so finden sich keine signifikanten Unterschiede. 

Weiterhin wurden die Blutalkoholkonzentrationen zwischen den Gruppen der 
,,ji~ngeren" und ,,al~eren" M~nner sowie der Frauen verglichen. Dort ergaben 
sich gesicherte (P < 0,1°/o ) Unterschiede. 

Aus Abb. 6 sind die Tatzeitkonzentratio~en yon deutschen Mannern der ,,jfin- 
geren" und der ,,alteren" Gruppe sowie der Frauen ersichtlicb. 

Bei den 18- his 50jahrigen lag in 24% keine Alkoholbeeinflussung vor, in 11 °/o 
eine geringe (his l°/o0), in 26~/o eine st~rkere (his 2°/o0) und eine starke fiber 
2°/00 in 40% der Falle. Betrachtet  man nur die deutschen Manner dieser Gruppe, 
so wird der Alkoholeinflul~ noch deutlicher: 7% ohne Alkohol (bis 0,20°/o0), 
12% bis l°/0o, 25% his 2°/00 und 56% raehr als 2°/0o. Demgegenfiber weisen 43% 
der ,,J~lteren" keine ErhShung der Blutalkoholkonzentration, 9% his l°/0o, 
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20°./o bis 20/oo und nur 28% fiber 2°/0o auf. Zum Vergleich dazu das gesamte 
weibliche Kollektiv: 92°/O ohne Alkohol, 3,2% his l°/00, 1,6% bis 2% 0 und 3,2~o 
fiber 2°/oo. 

Weiterhin war yon interesse, das Kollektiv der verunfallten jfingeren Mi~nner 
auf seine soziale Schichtung hin zu untersuchen. 

Es wurde dazu eine dem statistischen Jahrbuch der Stadt K61n analoge Berufs- 
gliederung verwandt. 

Einschr/il~kend mul~ gesagt werden, dal3 yore statistischen Amt der Stadt K61n 
nicht ffir jedes Jahr  eine Bernfsgliederung der K61ner WohnbevSlkerung ver- 
6ffentlicht wird, sondern solche nut  ffir 1961 und 1970 vorliegen. Da die 1961 mit- 
geteilten Zahlen den Untersuchungszeitraum yon 1964 his 1972 nicht repr&sentiercn, 
wurden die bei der Volksz£hlung 1970 gewonnenen und im statistischen Jahrbuch 
der Stadt K61n 1971 ver6ffentlichten Daten der Berechnung als Erwartungswerte 
zugrunde gelegt. 

In einer statistischen Prfifung des Materials zeigte sich~ dab Arbeiter und Hand- 
werker (ira statistischen Jahrbuch der Stadt K61n 1971 unter der Rubrik Arbeiter 
zusammengefal3t) in die Gruppe der ,Jfingeren" fiber-, Angestell~e und Beamte 
dagegen unterrepriisentiert waren (P < 0,1°/o). AngehSrige freier Berufe kamen 
- -  wie erw~rtet - -  hi~ufiger vor. 

So ~ufschluftreich die absoluten Zahlen zur Beurteilung der direkten Personen- 
verluste dutch Ful3g~ngerunf/~lle im Stral3enverkehr sind, so wichtig ist es ~nderer- 
seits, auch im Hinblick auf eine eventuell m6gliche Prophylaxe die relative Be- 
teiligung der einzelnen Alterskl~ssen zu kennen. 

D~ sich die Altersverteilung der K61ner Wohnbev61kerung im L~ufe der Zeit 
ge/~ndert hat, sei es durch Abwanderung in Nachbargemeinden, Eintreten der 
geburtenschwachen Jahrg~nge dcr Nachkriegszeit in das zeugungsfi~hige Alter 
oder Auswuchsen der kriegsbedingten Kerben in der allgemeinen BevSlkerungs- 
pyramide, ist es nicht mSglich, aus dem Beobachtungszeitr~um ein ffir die gesamte 
Spanne repr~tsentatives Jahr  herauszugreifen. Vielmehr w~r es nStig, die Stich- 
probe der Fu[tg~ngerunf~lle dieser Juhre si~mtlichen in dieser Zeit in KSln Leben- 
den gegenfiberzustellen. 

Basierend auf den Erhebungen des st~tistischen Amtcs der Stadt KSln ffir 
1964--197t (die Daten ffir 1972 sind noch unverSffentlicht), wnrde deshalb nach 
Geschlechtern getrennt die prozentuale Altersverteilung fiir jeweils 5 Jahrg~nge 
fiber den gesamten Zeitraum bestimmt. 

Auf den Erhebungsumfang der ,,sofort Gestorbenen" umgerechnet, ergaben 
sich die erwartetcn Ver~eilungen, die in Abb. 3 dem Kollektiv der empirisch ge- 
fundenen weiblichen und in Abb. 4 dem der mannlichen ,,sofort Gestorbenen" 
gegenfibergestellt werden. D~bei sind wit uns bewul~t, d~l~ die Annahme, die ,,so- 
fort Gestorbenen '° verhielten sich bezfiglich der Alters~ufgliederung der KSlner 
WohnbevSlkerung entsprechend, nicht ex~kt ist. 

Ffir die weibliche Gruppe entsprechen in der 1. Dek~de die empirischen Werte 
den erwarteten; bis zum 30. Lebensjahr bleiben die empirischen zunehmend hinter 
den erwarteten zuriick. In dieser Dekade wird der Quotient yon Erwartnngswert 
zu empirisch gefundenem Wert am grS~ten. Jenseits des 60. Lebensj~hres fallen 
wieder empirische mit erwarteten Werten zusammen, um bis zum 80. Lebensjahr 
stark zunehmend wieder voneinander abzuweichen. Vergleicht man im z~-Test 
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die empirische mit der erwarteten Altersverteilung, so finden sich fiir das weib- 
liehe und aueh fiir das mgnnliehe Kollektiv hoehsignifikante (P < 0,1%) Ab- 
weiehungen. 

W~hrend bei dem weibliehen Kollektiv die empirisehe Verteilung in den Alters- 
gruppen um das 30. und nm das 80. Jahr  besonders stark yon den Erwartungs- 
werten abweieht, finder sieh bei dem m~nnliehen nut im A l t e r - -  um das 70. ~lahr-- 
eine entsprechende Abweiehung, jedoeh keine fiir das ,,jiingere" Kollektiv. 

Fttr diese ,,jtingere" Gruppe nghern sieh die empirischen wieder denErwartungs- 
werten, naehdem sic im Intervall 11 bis 20 Jahre iibereinstimmend mit der weib- 
lichen Stiehprobe hinter ihnen zuriickgeblieben waren. An dieser Verteilung wird 
deutlieh, dag die Talsohle (Abb. 1) bei den Absolutzahlen fiir die m~nnlichen 
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TabelIe 1. Am Unfallort sofort Verstorbene pro 100000 der gleichen Altersgruppe in der 
KSlner WohnbevSlkerung nach Geschlechtern getrennt 

Jzhre M~nnlich Weiblich Jahre Mgnnlich Weiblich 

O-- 5 3,0 1,5 41--45 3,3 1,2 
6--10 5,7 3,7 46--50 3,1 0,9 

11--15 1,0 1,1 51--55 3,~ 2,3 
16--20 1,5 2,0 56--60 7,~ 2,8 
21--25 3,0 0,8 61--65 8,8 3,7 
26--30 3,0 0 66--70 11,0 6,4 
31--35 4,6 1,2 71--75 10,7 7,2 
36--40 4,1 0 76--80 12,0 13,2 

,,sofort Gestorbenen" auf keiner echten Mtersabhgngigen Verminderung t6dlicher 
FuBg/tngerunf/~lle beruht, sondern auf einer schw/teheren ]3esetzung dieser Jahr-  
g/tnge. 

Vergleieht man mit  diesen Werten die relative Belastung jeder Altersgruppe 
in diesem Untersuehungszei~raum (abztiglieh der Werte yon 1972, Tabelle 1), 
so ergibt sieh naeh einer besonders ftir die m~nnliehen Kinder hohen Unfallrate 
in der 1. Dekade eine starke Zunahme bei den M/~nnern sowie eine starke Abnahme 
bei den Frauen in der sogenannten ,,jtingeren" Gruppe und bei beiden Geschleeh- 
~em eine starke Beteiligung yon tSdliehen FuBgangerunfgllen im hohen Alter. 

Diskussion 

~bereinst immend mit  v511ig unterschiedlichen Stichproben in bezug auf die 
regionMe Verteilung und die Art  des Materials, sei es klinisch oder postmortM 
erfagt, finder sich in unserem Material bei ,sofort  Gestorbenen" und ,p r imer  
l~berlebenden" in den Altersklassen bis zu t0 Jahren eine It/iufung und bei 
Jugendlichen (11--20 Jahre) eine bedeutsame Abnahme tSdlicher FuBg~nger- 
unf/tlle [1, 6, 7, 2, 9, 10]. 

W~hrend bis zu 10 Jahre~l die empirische Verteflung der erwarteten entsprieht, 
also ein zuf~lliges Ereignis entsprechend der BevSlkerungsdichte bei fiir Mle Alters- 
klassen gleieher Verkehrsdiehte anzunehmen ist, bleiben bei Jugendliehen und 
bei erwachsenen Frauen bis zum 60. Lebensjahr, um das wieder beide Werte zu- 
sammenfMlen, statistisch signifikant die empirischen hinter den erwarteten zurtick. 
Dem entspricht die geringe prozentuMe ]3elastung der Bev61kerung, bezogen auf 
am UnfMlort Verstorbene in diesen Altersklassen. 

Fiir beide Geschleehter finden sich im Alter tiber 60 Jahre zunehmende H~tu- 
fungen in der Gruppe der ,,sofort Gestorbenen" mit  einem echten, nicht yon der 
KNner  Bev6lkerungsdichte vorget~uschten Gipfel bei den M/~nnern um 70 und 
bei den Frauen um 80 Jahre;  d .h .  also, dM~ Mt~ Mensehen als Ful3g/tnger am 
st~rksten gef/thrdet sind. 

Bei einem statistisclaen Vergleich yon ,sofort  Gestorbenen" mit  ,,prim/~r 1)her- 
lebenden" waren bedeutsame Unterschiede in der Altersverteilung gesichert wet- 
den. Wie bereits erw/~hnt, bedarf es gerade bei der Beurteilung der ,primitr  ~ber-  
lebenden" groBer Zurfiekhaltung. Dennoeh erlaubt die GrSl3e des Kollektivs ge- 
wisse Aussagen fiber die Altersverteilung, natfirlich nieht fiber absolute H/~ufungen. 
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Danach besteht ein relevanter Zusammenhang zwischen Alter und Todeszeit- 
punkt : In der Gruppe der ,,primar Uberlebenden" iiberwiegen die ,,Xlteren" and 
in der Gruppe der ,,sofort Gestorbenen" die ,,Jiingeren". Dieses Ergebnis sei mit 
den Untersuchungen yon Schleiermaeher [16] vergliehen, der aus Nordrhein- 
Westfalen 4043 FuBgangerunf/tlle (Jahrgang 1963--1965) analysierte und zu fol- 
gendem Ergebnis kam: ,,Die 1- bis 15jahrigen Fugganger verunfallen signifikant 
seltener t6dlieh, die 31- bis 60j/ihrigen FuBg/tnger signifikant haufiger t6dlieh, die 
61- his 99jahrigen FnBg~nger signifikant haufiger t6dlieh und signifikant seltener 
mit leiehten Verletzungen." 

Eine solehe Einteilung, die nur zwisehen leiehter und t6dlieher Verletzung unter- 
scheidet, also yore Erfolg ausgeht, beriieksiehtigt nieht ausreichend, dag Jugend- 
liehe und alte Menschen bei gleieher Gr6Be und Art der angreifenden Kraft  unter- 
sehiedlieh stark gesch/tdigt werden. Weiterhin nieht, dal3 aueh bei gleiehem Aus- 
mal3 der Verletzungen die Mortalitatsrate der alteren Mensehen h6her liegt. 
Dennoeh sind die mitgeteilten t~elationen interessant, auch wenn dort zus/~tzlieh 
kleinere und mittlere Gemeinden und nieht nut  GroBstadte - -  wie im vorliegenden 
Falle - -  in die Statis~ik mit eingegangen sind. 

Die relative Belastnng der K61ner Bev61kerung mit Fuggangertoten ist in der 
Grnppe der ,,alteren" Mensehen hSher als in der der ,,jiingeren" (s. a. Tabelle 1). 
Das w/~re stimmig mit der erh6hten Zahl an t6dlichen Unfallen der alteren Jahr- 
gange bei Sehleiermaeher [16]. 

Das relative l~berwiegen ,,Xlterer" in dem Kollektiv der sparer unfallkausal 
Verstorbenen lieBe sich dadureh erklaren, dag bei 5,1teren Mensehen haufiger 
sekundare Komplikationen naeh einem Trauma auftreten und somit eine h6here 
Rate yon Spattodesfallen zu erwarten ist. Das signifikant seltenere Auftreten von 
t6dliehen Unf/~llen (unabhangig vom Todeszeitpunkt) in der Gruppe der 16- bis 
30j~thrigen des Kollektivs yon Sehleiermaeher [16] kann m6glieherweise dadurch 
erklart werden, dab yon jiingeren Organismen selbst sehwere Traumata dutch 
verbesserte Anaesthesie und Chirurgie iiberlebt werden. 

Die yon Schleiermaeher [16] bei Kindern gefundene niedrigere Rate t6dlieher 
Verkehrsunfglle und h6here yon leiehten Verletzungen steht nieht voll in 13ber- 
einstimmung mit unseren Befunden bei t6dliehen FuBgangerunf~llen. Danach 
ware seine Gruppenbildung yon 1--15 Jahren sehon problematiseh. Wie Tabelle 1 
zeigt, ware eine feinere Unterteilung sinnvoller, weil damit die relativ starke Be- 
lastung der 6- bis 10j/~hrigen im Gegensatz zu den 2- his 5- und den 11- his 15jah- 
rigen bertieksiehtigt wird (FuBgangerunfalle lj/~hriger werden nieht registriert). 

M6glieherweise ist abet die Relation yon leiehten zu t6dlichen Unf/~llen im 
Kindesalter giinstiger als in den anderen Altersgruppen. Dieses k6nnte dann da- 
dutch erklart werden, dag viele Kraftfahrer in Erwartung yon Kindern doeh vor- 
siehtiger fahren. 

Anders liegen offensiehtlich die Verhaltnisse bei der Gruppe der 18- his 50jah- 
rigen M/~ni~er. Eine Unfallhgmfung wird naeh der tabellarisehen Altersaufstellung 
yon Kielhorn [10] nut  noeh bei Heifer [9] fiir die 20- bis 30jahrigen gefunden, jedoeh 
nieht bei Kielhorn [10], Fischer [6] oder DSrr [2]. Es ist kaum anzunehmen, dab 
Kraftfahrer beim Anbliek yon Mannern dieser Altersgruppe ahnlieh wie m6glieher- 
weise bei Kindern besonders aufmerksam und umsiehtig fahren. Aueh die relative 
Belastung dieser Altersgruppe in der m~nnlichen Gesamtbev61kerung ist h6her 
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Abb. 5. H~ufigkeitsverteilung ffir die Wochentage bei sofort tSdlich verungliickten Ful~- 
g~ngern der Altersgruppe 18--50 Jahre. Helle S~ulen Unfullverschulden bei Ful~g~ngern, 

schraffierte bei motorisierten Verkehrsteilnehmern 
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Abb. 6. a Promilleskala fiir sofort tSdlich verunglfickte deutsche mi~nnliche Ful~g&inger ohne 
den Anteil der eindeutig zu L~sten der motorisierten Verkehrsteilnehmer gehenden Unf~lle. 
b Promilleskala ffir s~mtliche deutschen M~nner fiber 50 Jahre, die nach Ful~g~ngerunf~llen 
sofort am Unfallort gestorben sind. c Blutalkoholkonzentration bei Frauen der entsprechenden 

Altersgruppe bei sofort tSdlichen Verkehrsunf~llen 

als in de r  e n t s p r e c h e n d e n  we ib l i chen  (Tabe l le  1), was  S c h l e i e r m a c h e r  [16] u. a. 

m i t  u n t e r s c h i e d l i c h  a g g r e s s i v e m  V e r h a l t e n  der  V e r k e h r s t e i l n e h m e r  erkli~rt. 

20 Z .  l ~ e c h t s m e d i z i n ,  B d .  73 
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Eine wesentliche Unfallurs~che bei den ,,jfingeren" deutschen Mgnnern dfirfte 
in der Alkoholbeeinflussung gelegen haben (7% ~lkoholfrei, ~ber 56% fiber 2°/00). 
I n  allen Fallen wurde ,,F~ulnis~lkohol" [1~] ~usgeschlossen. Mit einer Alkoholi- 
sierungsrate yon 93 °/o liegt dieses Kollektiv weir fiber dem Durchschni~t s£mtlicher 
fibrigen Verkehrsunfallbeteiligten [4, 5, 8, 17, 18, 9, 13 u. ~.]. 

Entsprechend dieser Alkoholbeeinflussung finder sich bei den tSdlichen Un- 
f£11en in der Gruppe der 18- bis 50ji~hrigen ,,sofort Gestorbenen" eine Bevorzugung 
des spgten Nachmit t~gs und des Abends. Diese Abh~ngigkeit  yore Tagesrhythmus  
entspricht ffir Verkehrsunf£11e i iberhaupt den Angaben in der Li tera tur  [4, 17, 18, 
9, 12, 11, 7, 10]. 

Allerdings k~nn die Alkoholisierung nicht  der alleinige Grund ffir die H~ufung 
zu dieser Tageszeit sein, da sich die Gruppe der ,,Jfingeren" in bezug auf  die tages- 
zeitlichen H~ufungen gegenfiber der Gruppe der ,,Xl~eren" und  auch gegeniiber 
derjenigen der Frauen nicht  signifik~nt unCerscheidet. Sicherlich ist die erhShte 
Verkehrsdichte ffir den 19 Uhr-Gipfel g~nz wesentlich, worauf  andere Autoren 
berei~s hingewiesen h~ben. 

Auffi~llig in unserem Kollektiv w~r bei den, ,J f ingeren"  die Uberrepriisentierung 
der Arbei~er, bezogen ~uf die K61ner WohnbevSlkerung 1. Entsprechende Berech- 
nungen konnten ffir die Gruppe der fiber 50jahrigen nicht  durchgeffihrt  werden, 
da yon ihnen h~ufig, soweit sie nich~ mehr berufgtgtig gewesen w~ren, die frfiheren 
Berufe nicht  in Erf~hrung gebracht  werden konnten.  

Eine st~tistisch gesicherte Abhi~ngigkeit der Unf~llh£ufigkeit yore Wochent~g 
f~nden wit in keiner der untersuchten Grt~ppen, auch wenn das Wochenende leicht 
bevorzugt  schien. Ebenso w~r keine j~hreszeitliche Gliederung zu sichern, gleich- 
wohl t ra ten  in den sommerlichen , ,Ferienmon~ten" die wenigs~en tSdlichen FuB- 
giingerverkehrsunfi~lle auf, was sicherlich in AbhS, ngigkei~ yon der Verkehrsdichte 
zu sehen ist.. 

Herrn G. Berghaus, Institut fiir gerichtliche Medizin KSln, sei fiir zahlreiche Hinweise 
zu statistischen Methoden gedankt. 
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